Analisi del funcionament del Motor d’Stirling
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180
160 ¢ L'objectiu d’aquest treball de recerca ha estat la construcci6
E;‘g ¢ d’'un motor d’'Stirling i I'analisi del seu funcionament. Aquest
g, - motor és una maquina térmica de combustidé externa que va ser
S 80 . <><> creada per Robert Stirling l'any 1816 com a substitut de la
£ 60 N .
8w maquina de vapor.
ZE: OO Hem dividit el treball en 3 parts. Una primera part teodrica en
000 1010 150 170 10 210 qué hem estudiat els continguts basics de termodinamica que
AT ens han permeés entendre el funcionament del motor a nivell
180 . - -
160 — fisic. Han estat especialment importants per entendre el
£ 10 o5 funcionament del motor el principi de conservacié de I'energia i
2 2 O la impossibilitat d’aprofitar-la tota.
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§ 22 SO En la segona part hem construit el motor d’Stirling. Després de

moltes proves hem aconseguit fer un motor amb materials
casolans que arriba a funcionar amb 4 espelmes com a font
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0s5 060 065 070 075 080 d’energia. Com a punts claus per aconseguir el correcte
(Te+273)/(Th+273) funcionament del motor, a part d'un bon disseny, s’ha hagut
<<150°C <>150%159°C <>160°-169°C <> 170%179°C d’evitar qualsevol tipus de fuga daire i minimitzar-ne els
180°-189°C «190°-199°C «@>200°C
fregaments.
Fotografia del model construit. Finalment, una tercera part en qué hem fet I’estudi del motor,

analitzant la relacié que hi ha entre les temperatures de treball i
la velocitat de gir. Els nostres resultats han indicat que el motor

Grafiques en qué es relaciona la velocitat de gir i la diferéncia de . . : .
comenca a funcionar tan sols a partir dun minim de

temperatures (a dalt) i el quocient de les temperatures absolutes

(a baix). En els dos casos les dades es classifiquen en grups te'mp\era_tura del focus calent, lndepen.der?tment que la
segons la temperatura del focus calent, tal i com s’indica a la diferencia de temperatures entre els focus sigui molt gran. Es a
llegenda. Podem veure clarament que hi ha una temperatura dir, necessita que el gas del seu interior tingui un minim
minima de funcionament del motor (aproximadament 170°C). d’energia per poder vencer la pressiO atmosferica i els
També es pot observar que a partir d’aquest punt la relacié entre fregaments del motor. Un cop el motor ja supera aquest punt
la velocitat de gir i la diferéncia o el quocient de temperatures és critic s’observa que la relaci6 entre la diferéncia de
lineal.

temperatures o el quocient d’aquestes i la velocitat de gir del
motor és lineal.



